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Dopo quasi quarant�anni di di-
scussioni rispunta dai cassetti 
il progetto della bretella auto-
stradale  Albenga-Carca-
re-Predosa,  ora ribattezzata 
iPassaggio a Nord-Ovestw. L�e-
mergenza  dei  collegamenti  
viari, esplosa dopo la trage-
dia del ponte Morandi, e la se-
guente corsa alle ristruttura-
zioni  di  viadotti  e  gallerie,  
che sta mandando in tilt un si-
stema viario gi‡ prima al limi-
te della  saturazione,  hanno 
spinto gli enti locali a rimette-
re al lavoro ingegneri ed eco-
nomisti per studiare la fattibi-
lit‡ dell�opera. Un�infrastrut-
tura pi˘ che mai necessaria, 
anche perchÈ, nel frattempo, 
il sistema portuale sta viven-
do una fase di forte espansio-
ne, con la nuova piattaforma 
multipurpose di Vado che a re-
gime potrebbe far  muovere 
un  traffico  di  duemila  ca-
mion, e il settore del turismo 
cerca di riemergere dopo an-
ni di contrazione, con l�ulti-
ma mazzata della pandemia. 
Ecco perchÈ un�idea, pur non 
nuova e, anzi, sollecitata in 
ogni  occasione  da  autotra-
sportatori (Cna in testa) e ope-
ratori turistici, ha riacceso l�at-
tenzione di quaranta sindaci, 
delle province e delle regioni 
Liguria e Piemonte, a cui si Ë 
aggiunta la Lombardia.

CORSA CONTRO IL TEMPO

L�obiettivo che Ë stato fissato 
ieri, nel corso del convegno 
organizzato a Palazzo Nervi 
dalla Provincia, Ë di riuscire a 
concretizzare qualcosa entro 
il  2026. L�operazione, perÚ, 
proceder‡ per lotti, essendo 
difficile riuscire a far finanzia-
re l�intera opera, che a spanne 
dovrebbe costare almeno cin-
que miliardi di euro. E non sa-
r‡ una vera e propria autostra-
da, piuttosto si punta sulla for-
mula della tangenziale, me-
no onerosa. ́ Bisogna riaprire 
il libro - spiega il presidente 
della Provincia di Savona, Pie-
rangelo Olivieri  -,  siamo in  
una situazione di sofferenza 
e di insufficienza del sistema 
viario e perciÚ l�abbiamo mes-
sa come priorit‡ insieme al  
raddoppio ferroviario. Le dif-
ficolt‡ per chi viaggia, sia il 
trasporto merci sia il turismo, 
sono all�ordine del giorno: ol-
tre ai cantieri sulla A10, ci pre-
occupano  le  chiusure  della  
A6, che mettono a rischio la 
sp 29 che da sola non puÚ reg-
gere tutto il trafficoª. 

IL TRACCIATO

Un icapolineaw Ë gi‡ fissato 
nella zona di Predosa, vicino 
a Novi Ligure, ideale per allac-
ciare agevolmente la A26 e la 
A7. CosÏ chi parte da Milano o 
da Alessandria potr‡ viaggia-
re direttamente verso la Rivie-
ra, in diagonale guardando la 
cartina, evitando il nodo ge-
novese.  Lo stesso faranno i  
mezzi pesanti da e per il porto 
di  Savona-Vado  e  quelli  in  
transito tra Spagna, Francia, 
Nordest italiano, Germania e 
Paesi dell�Est europeo, che po-
tranno itagliarew uno dei pun-
ti pi  ̆congestionati d�Europa. 
In  Riviera  l�allaccio  con  la  
A10 sar‡ tra i caselli di Pietra 

e Albenga, toccher‡ ai tecnici 
e ai contabili decidere quale 
sia la soluzione pi˘ opportu-
na,  che  sembra individuata  
nell�area di Loano. Costruirla 
non sar‡ uno scherzo: secon-
do  i  calcoli  dell�ingegnere  
Alessandro Rodino, presiden-
te di Igeas Engineering srl, il 
percorso  sar‡  realizzato  in  
galleria  per  45  chilometri  
(69% del totale), per 5 km su 
viadotto (13%) e per 14 km 
su rilevato (18%).

ANALISI COSTI-BENEFICI

Il progetto preliminare Ë allo 
studio, basandosi sugli studi 

gi‡ effettuati nel corso dei de-
cenni, ma resta ancora da de-
finire il capitolo, non seconda-
rio, dei finanziamenti. La Fon-
dazione De Mari, presieduta 
da Luciano Pasquale e da sem-
pre dispensatrice di fondi per 
la cultura e il sociale, proprio 
quest�anno ha inserito un ca-
pitolo dedicato al sostegno al-
lo  sviluppo  economico:  ´La  
nuova arteria Ë un elemento 
fondamentale  o  spiega  Pa-
squale -.  C�Ë  un�esigenza di  
cui si parla da anni: il Piano 
dei trasporti del Piemonte del 
1981  dava  gi‡  indicazioni.  
ora perÚ bisogna tradurle in 
realt‡. La Fondazione ha deci-
so di finanziare lo studio di so-
stenibilit‡ economica e am-
bientale,  perchÈ  bisogna  
quantificare iin eurow i van-
taggi sul territorio. Nel per-
corso verso  il  Nord Europa 
rappresentiamo un ibuco ne-
rowª. 

CHI PAGA? 

Sembra escluso gi‡ in parten-
za il ricorso al Recovery plan, 
che non permette di finanzia-
re opere per  il  trasporto su 
gomma. Con questa premes-
sa il presidente della Regio-
ne, Giovanni Toti, e la presi-
dente della Commissione Tra-
sporti della Camera, Raffael-
la Paita, puntano alla possibi-
lit‡ di riqualificare altri inve-
stimenti (quindi dirottando i 
fondi di altre opere che, inve-
ce, potranno essere sovven-
zionate dall�Europa) o fare le-
va sui pedaggi coinvolgendo i 
concessionari  autostrada-
li.�

Giovanni Vaccaro 

I turisti si rimettono in viag-
gio da Piemonte e Lombar-
dia verso la Riviera. E Flix-
Bus, la compagnia che ha fat-
to della flessibilit‡ e delle ta-
riffe alla portata di tutte le ta-
sche la propria filosofia, rilan-
cia con nuovi servizi da Tori-
no verso il ponente savone-
se. Dopo aver studiato i flussi 
di traffico e sondato il merca-
to, il network ha ripristinato i 

collegamenti estivi: per cin-
que giorni alla settimana, dal 
giovedÏ al lunedÏ, i pullman 
verde-arancio hanno gi‡ ini-
ziato a portare i turisti diret-
tamente, quindi senza dover 
cambiare, da Torino a Spo-
torno, Noli, Varigotti, Finale, 
Pietra, Loano, Borghetto San-
to Spirito, Ceriale, Albenga, 
Alassio, Laigueglia e Andora. 

I mezzi di FlixBus prose-
guono verso Diano Marina, 
Imperia, San Lorenzo al Ma-

re, Taggia, Sanremo, Bordi-
ghera  e  Ventimiglia.  Dato  
che l�emergenza coronavirus 
non Ë ancora cessata, per sali-
re a bordo Ë previsto un proto-
collo di sicurezza che Ë stato 
da poco perfezionato: oltre 
alla sanificazione degli auto-
bus al termine di ogni corsa, 
l�azienda ha previsto la misu-
razione della temperatura e 
il controllo touch-less di bi-
glietti  e  documenti  al  mo-
mento di salire a bordo e di 
scendere a destinazione, ol-
tre all�obbligo di indossare la 
mascherina per tutto il viag-
gio. 

Lo scorso anno, dopo il loc-
kdown, FlixBus era stata tra 
le prime compagnie a torna-
re su strada,  riattivando le  
corse verso le dodici localit‡ 
balneari. �

I nodi delle infrastrutture

le nuove modalit‡ di controllo

Riecco il Flixbus
da Torino alla Riviera

Albenga-Predosa
torna di attualit‡:
Ë la bretella jolly
contro il traffico
Sindaci, amministratori ed esperti riuniti a Palazzo Nervi
Lȅoperazione proceder‡ per lotti e coster‡ cinque miliardi

LŽarteria stradale 
adesso si chiama 
Passaggio a 
Nord-Ovest

Un mezzo Flixbus a Savona
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convegno di assoutenti a borghetto sulla mobilit‡ 

La Riviera chiede pi˘ treni
Ma il raddoppio si allontana

Anche  questa  settimana  
viaggiare agevolmente sul-
le distanze medie e lunghe 
in Liguria sar‡ come giocare 
un terno al lotto. Autofiori, 
la societ‡ che gestisce la A6 
Torino-Savona,  ha  ancora  
in corso interventi pesanti 
di riqualificazione di galle-
rie e viadotti, cosÏ per tutta 
la settimana il tratto fra Sa-
vona e Altare rester‡ chiuso 
al traffico (eccetto i mezzi di 
soccorso) tutte le notti dalle 
21 alle 6, compreso il wee-
kend  (sabato  la  chiusura  
scatter‡ dalle 22). 

Solo nella notte tra dome-
nica e lunedÏ la A6 sar‡ per-
corribile  per  agevolare  il  
rientro dei turisti. Quindi i 
veicoli  provenienti  dalla  
A10 e diretti verso Torino 
dovranno uscire al casello 
di  Savona,  attraversare  la  
citt‡ e imboccare la sp29 del 
Cadibona fino in Valbormi-
da. Non solo: nella notte tra 
giovedÏ e venerdÏ sar‡ chiu-
so anche il tratto a scende-
re, da Altare verso Savona, 
quindi tutti i veicoli saranno 
dirottati  verso  la  povera  
sp29, che sar‡ trasformata 
nella  succursale  dell�auto-
strada in entrambi i sensi. 

Confermate anche le chiu-
sure notturne da Millesimo 
ad Altare fino a giovedÏ mat-
tina. Poi ci sar‡ un giorno di 
pausa, con la A6 aperta nel-
la notte tra venerdÏ e sabato 
e tra sabato e domenica. Da 
domenica sera il tratto Mille-
simo-Altare sar‡ di  nuovo 
chiuso. 

Sulla A10 sono tornati re-
stringimenti e scambi di car-
reggiata. Nel tratto di com-
petenza di Autostrade per 
l�Italia Ë rovente il problema 
delle chiusure nell�area ge-
novese.  Ieri  dall�incontro  
tecnico fra Regione, Comu-
ne di Genova, Aspi e ministe-

ro delle Infrastrutture, per i 
lavori in tre gallerie nel trat-
to Genova Aeroporto-Geno-
va Pr‡ in direzione Savona, 
Ë uscita la decisione di isti-
tuire lo scambio di carreg-
giata utilizzando a doppio 

senso quella in direzione Ge-
nova. 

In  provincia  di  Savona  
Aspi prevede uno scambio 
di carreggiata, dalle 22 di 
domani alle 6 di giovedÏ, tra 
Varazze e Albisola, in dire-

zione Savona, con chiusura 
del casello di Celle in entra-
ta per chi viaggia verso po-
nente e in uscita per chi pro-
viene da levante. Inoltre dal-
le 22 di domani alle 6 di gio-
vedÏ sar‡ del tutto chiuso il 
tratto fra Albisola e Savona, 
con traffico deviato sulla via 
Aurelia. 

Sempre sulla A6, tra Ceva 
e Millesimo, continueranno 
fino al 30 settembre i lavori 
di  miglioramento  sismico  
dei viadotti Tine, Taranco e 
Geve/TonifrË con restringi-
mento  della  carreggiata  e  
utilizzo della corsia di emer-
genza e parte di quella di 
marcia per il transito in dire-
zione Savona. Si viaggia so-
lo sulla corsia di sorpasso, in-
vece, tra Millesimo e Altare 

per lavori sui viadotti San 
Bernardo e Tana, mentre sa-
r‡ aperta la sola corsia di  
marcia a destra sul viadotto 
Bormida di Pallare e nella 
galleria Lasagne. 

Tra Altare e Savona aper-
te la sola corsia di sorpasso 
per lavori sui viadotti Ferro-
via di  Altare, Boccafolle e  
Serre I, mentre ci si sposta 
su quella  di  destra avvici-
nandosi al viadotto Teccio e 
ancora su quella di sorpasso 
verso il viadotto Fossa Gran-
de.  Autofiori  disporr‡  an-
che  la  gestione  dinamica  
delle  corsie  spostando  le  
barriere  spartitraffico  per  
da garantire due corsie nei 
giorni di  maggior traffico.  
�

G. V. 

I nodi delle infrastrutture

Luca Rebagliati 

Un coro unanime rivolto al 
Governo:  la  Riviera  vuole  
pi  ̆treni. E intanto per il rad-
doppio della ferrovia sembra 
tornare tutto in gioco, e po-
trebbero emergere soluzioni 
nuove per tentare di mettere 
d'accordo tutti.  Il  iMobility 
Dayw di ieri era stato indetto 
pi  ̆per parlare di treni che di 
binari,  con  le  associazioni  
dei consumatori e pendolari 

e  quelle  di  categoria  unite  
nel chiedere pi  ̆treni, e che a 
quelli esistenti venga magari 
aggiunta  qualche  carrozza  
per evitare l'eccessivo affolla-
mento. 

´La  mobilit‡  Ë  garantita  
dalla Costituzione, ha riper-
cussioni sull�aspetto econo-
mico  e  finanziario  delle  
aziende e sul turismoo affer-
ma Gianluigi Taboga (Assou-
tenti)  -  Deve quindi  essere 
presa in  considerazione da 

tutti secondo dei criteri che 
guardano all�avvenire e risol-
vere  problemi  che  sono  di  
una drammaticit‡ assoluta. 
La soluzione non Ë fare un mi-
racolo, ma chi ha in mano la 
gestione amministrativa de-
ve garantire gli interventi pi  ̆
adatti a risolvere i problemi 
pi˘ grossiª. Richieste che so-
no state fatte proprie dalla 
Regione con l'assessore Gio-
vanni Berrino che ha garanti-
to che fin da oggi busser‡ a 
denari nei confronti del go-
verno perchÈ finanzi un pia-
no straordinario per sopperi-
re all'aumento dei viaggiato-
ri dovuto anche alla difficile 
situazione delle autostrade. 
Ma nel frattempo le notizie 
rimbalzate  da  Roma  sulle  
motivazioni che hanno spin-
to il Ministero per le infra-

strutture a non inserire il rad-
doppio ferroviario tra le ope-
re finanziate con il Pnrr han-
no  spostato  la  discussione  
dal tema dei treni a quello 
delle rotaie. ´Ero presente a 
quell'incontro a Roma, e il re-
sponsabile di missione Ë sta-
to chiaro: non saranno finan-
ziati progetti che non siano 
condivisi dal territorioª, ha 
confermato il consigliere re-
gionale Stefano Mai. Tra i sin-
daci e gli amministratori pre-
senti hanno storto il naso so-
prattutto i loanesi per via dei 
loro sei passaggi a livello. Co-
munque sia la Regione do-
vrebbe convocare per settem-
bre un tavolo per cercare di 
trovare  una  soluzione  che  
metta d'accordo tutti. E pro-
prio in conclusione del conve-
gno Taboga ha rammentato 

l'idea di un gruppo di tecnici 
norvegesi che prevede il rad-
doppio della ferrovia nella se-
de attuale, ma interrata. Una 
soluzione che sarebbe realiz-
zata attraverso una sorta di 
icassoniw collegati tra loro da 
appositi giunti elastici che sa-
rebbero interrati di pochi me-
tri lasciando lo spazio in su-
perficie libero per una pista 
ciclabile o altri utilizzi. Oltre-
tutto i costi non sarebbero su-
periori a quelli del progetto 
attuale, quasi tutto in galle-
ria.  Secondo  gli  ingegneri  
norvegesi  questa  soluzione  
sarebbe facilmente realizza-
bile quantomeno nel  tratto 
tra Finale e Loano, mentre sa-
rebbe da approfondire la fat-
tibilit‡ nel tratto pi  ̆a ponen-
te, che perÚ in gran parte Ë 
gi‡ a doppio binario. �

spostamenti a singhiozzo anche sulla a10 nella parte genovese

Savona-Altare, chiusura 
by night per una settimana
Ancora nuovi cantieri e disagi: non si potr‡ transitare sul tratto della A6 
La provinciale del Cadibona diventer‡ deviazione obbligatoria per tutti i mezzi

Nei prossimi giorni si preannunciano code e lavori sulla A6

Le operazioni di messa 
in sicurezza di viadotti 
e gallerie andranno 
avanti fino a settembre

I lavori fermi ad Andora  FRANCHI

Claudio Scajola e Carlo Scrivano alla presentazione del progetto del 
passaggio a nord ovest. La variante a sinistra e Alessandro Rodino, 
presidente Igeas
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